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                                          RAPPORT  

               Hegdalbedriftenes trafikale situasjon i eget nærmiljø 

Leverandørenes utviklings- og kompetansesenter (LUKS) har på oppdrag av Hegdalbedriftene vurdert deres trafikale situasjon i eget nærmiljø med hensyn til tidsforbruk, kostnader og CO2- utslipp.

”Hegdalbedriftene er et samarbeid mellom alle bedriftene som er etablert på Hegdal Industriområde i Larvik kommune.

Formålet til de ca. 60 bedriftene med ca. 900 ansatte er å opptre samlet i saker som er av felles interesse i forhold til omverdenen og bedriftene i mellom”. 

BAKGRUNN 

Hegdalbedriftenes virksomhet innebærer et betydelig behov for velfungerende transportløsninger til og fra bedriftene.  

Bedriftene har jevnt over gode logistikksystemer som driftes av kvalifisert personale.  På ett punkt møter de utfordringer som de ikke klarer å mestre alene; nemlig den trafikale situasjonen i sitt eget nærområde.

98 % av transportene fra og til Hegdalsbedriftene kommer via E-18.  Rask og uhindret adkomst til og fra  E-18 er svært viktig for bedriftene. 

Inn- og utkjøring til Hegdalbedriftene har gjennom mange år blitt verre og verre.  I dag oppleves den som så presset at så vel strakstiltak som mer langsiktige endringer må gjennomføres. 

Primært ønsker bedriftene at Rauanveien blir rustet opp til riksveistandard.  Sekundært ønsker man en ny bro fra industriområdet over Lågen til Riksvei 40, supplert av en ny øst-vest trasè langs Lågen på industriområdets side.  

Det skal her presiseres at den trafikale bakevjen som Hegdalsbedriftene har kommet i oppleves som så alvorlig at flytting av bedrifter ut av området, og muligens ut av kommunen, vurderes.

Den samlede omsetningen i 2008 for bedriftene på dette industriområdet var på NOK 4,147 mrd.  Bedriftene som opplyser at de ikke ville ha etablert seg på Hegdal i dag står for 86 % av denne omsetningen.  De trafikale forholdene er den alt overskyggende grunnen til at etablering ikke ville ha funnet sted i dag.

Bedriftene forsøker å planlegge sine ut- og inntransporter til tidspunkter da køene i nærområdet er minst.  Dette lykkes de med i liten grad, da det er faktorer utenfor deres kontroll som bestemmer når transportene må gå.

Resultatet er et betydelig merforbruk av tid, penger og drivstoff.

Den 27. november 2008 holdt Hegdalbedriftene et medlemsmøte på ASKO der plansjefen i Larvik kommune, Hege Eick, redegjorde for planer og fremdrift for den trafikale situasjonen i Hegdalbedriftenes nærområde.  Forsamlingen var fornøyd med fremføringen, men ikke med innholdet i orienteringen fra plansjefen.  

Man oppfattet at det kunne ta 10 år før planene var ferdig behandlet og kunne realiseres.  Dernest ville det gå noen år med selve anleggsarbeidet.

Hegdalbedriftene ønsker en betydelig forsering av så vel politisk som administrativt arbeid i denne saken.  De ønsker et raskt strategivalg med tett oppfølging på fremdriften, slik at bedriftene vet hvordan de selv skal planlegge investeringer og drift.

TRAFIKKBELASTNING 

Basert på tall oppgitt fra Hegdalbedriftene er trafikkbelastningen på området som følger.

Tallene er inkludert retur av kjøretøyet og 22 dagers måned.

Antall vogntog og semtrailere er   237 pr. dag,     5.234 pr. mnd.,     62.808 pr. år.

Antall lastebiler og varebiler er     160 pr. dag,     3.520 pr. mnd.,     42.240 pr. år.

Antall personbiler er                      888 pr. dag,   19.536 pr. mnd.,   234.432 pr. år. 

Totalt antall kjøretøyer er           1.285 pr. dag,   28.290 pr. mnd.,   339.480 pr. år. 

TAPT TID  

Personbiler er stort sett ikke bedriftenes anliggende i denne sammenhengen og tas derfor ikke med her.

Hegdalbedriftene anslår at transportene til og fra bedriftene i snitt står 15 minutter i kø for å komme inn eller ut av sitt nærområde.  Dette gir tapt tid i følgende størrelsesorden oppgitt i hele timer.

Vogntog og semitrailere     59 t. pr. dag,       1.309 t. pr. mnd.,         15.702 t. pr. år.

Lastebiler og varebiler        40 t. pr. dag,          880 t. pr. mnd.,         10.560 t. pr. år.

Totalt antall tapte timer       99 t. pr. dag        2.189 t. pr. mnd.,         26.262  t. pr. år. 

TAPTE PENGER     

En gjengs timepris for lastebil med sjåfør er kr. 500,- eks. mva.  Trailere og vogntog faller dyrere og varebiler billigere.  

Vi setter derfor en felles timepris eks. mva. til kr. 500,-. I tillegg må det påregnes en betydelig merkostnad i dieselutgifter, da de aktuelle timene er ren køkjøring (se neste punkt, annet avsnitt).

Dette gir følgende tap for Hegdalbedriftene, når man slår vogntog, trailer, lastebil og varebil sammen:

Ordinær kjøring   kr.  50.000,- pr. dag,     kr. 1.100.000,   pr. mnd,       kr. 13.200.000,-.pr. år. 

Tillegg for diesel  kr. 27.720,- pr. dag,      kr.   698.840,-  pr. mnd.,      kr.   7.318.080,- pr. år.

Totalt tap              kr. 77.720,- pr. dag,      kr. 1.798.840,- pr. mnd,       kr. 20.518.080,- pr. år. 

ØKT UTSLIPP AV CO2

Det følgende gjelder for en korrekt justert Euro-4 motor:

-  1 liter diesel gir 2,7 kg. CO2. 

-  Ved tomgang forbrukes ca. 3 liter diesel pr. time.

-  Ved landeveiskjøring i 50 km/t forbrukes ca 4 liter pr. mil.

-  Ved køkjøring vil hver stopp med etterfølgende start trekke 1-1,5 liter diesel.

-   Man regner at hver stopp/start  koster kr. 40,- for vogntog og trailer og kr. 30 for lastebil 

     fra 0-50 km/t.

Det ovenstående er grunnen til at tunge kjøretøyer forsøker å være i jevnt sig og unngå stopp/startmanøvre ved køkjøring.  

Det er likevel vanlig å beregne stopp/start 30-40 ganger pr. time ved køkjøring.  Dette vil si at Hegdalbedriftenes transporter bruker anslagsvis 40 liter diesel pr. time ut over normalforbruket ved køkjøringen ved rundkjøringene ved Fylkesvei 303 og Riksvei 40. 

 (Vi setter netto dieselpris for bedriftene til kr.7,- pr. liter.  Da blir ekstra dieselutgifter pr. time i køkjøring kr. 280,-). 

Ovenfor er vist at Hegdalbedriftenes transporter samlet  tilbringer 99 timer i kø hver virkedag for å komme inn og ut av sitt industriområde.  Denne køkjøringen forbrenner

-  hver dag          3.960 liter diesel X 2,7  =      10.692 kg. CO2 eller ca.      11 tonn

-  hver mnd.      87.120 liter diesel X 2,7  =    235.224 kg.CO2  eller ca.    235 tonn

-  hvert år     1.045.440 liter diesel X 2.7  = 2.822.688 kg.CO2  eller ca. 2.823 tonn 

SAMMENDRAG  

Hegdalbedriftene befinner seg på et industriområde som har havnet i en trafikal bakevje.  Situasjonen er så vanskelig at de bedriftene som står for 86 % av omsetningen (ca 3,5 mrd kroner) ikke ville ha etablert seg der i dag.

Hovedutfordringen er kødannelsene ved rundkjøringene på Hegdalsveien og  Fylkesvei 303 og Riksvei 40. 

Samlet trafikkbelastning til bedriftene er på ca. 340.000 i året, hvorav ca. 105.000 er tyngre kjøretøy.

Ventingen ved de nevnte flaskehalsene gir Hegdalbedriftene omtrent 26.000 transporttimer i merforbruk.

Sammen med økte dieselutgifter koster dette bedriftene ca. 20 millioner kroner i året.

Køståingen ved Hegdal Industriområde gir fra de tunge kjøretøyene alene et årlig merutslipp av drøyt 2.800 tonn CO2.  
Bedriftene ønsker primært at Rauanveien rustes opp til riksvei.  Sekundært ønsker man en snarlig bygging av bro over Lågen ved industriområdet, gjerne i kombinasjon med en ny øst-vest vei på Hegdalbedriftenes side av elven.

Ordfører Riise Jenssen og plansjef Eick ble i et møte med LUKS 20. mars i år orientert om Hegdalsbedriftenes sterke behov for en snarlig endring av de trafikale forholdene som gjør at bedrifter vurderer å flytte sin virksomhet vekk fra Hegdal og muligens ut av kommunen.  

Begge to ga tydelig uttrykk for at man tok bedriftenes situasjon og bekymring på alvor.  Det ble uttrykt vilje til å forsere fremdriften i saken.

Ordfører Riise Jenssen så alternativet med ny bro som den raskest gjennomførbare løsningen.  Dette ville ikke være til hinder for en ny øst-vest trasè langs Lågen.  Plansjef Iick sa at saken ville bli satt på agendaen for møtet i planutvalget som er berammet til 28. april kl. 17.00.  Innstilling om strategivalg ville dermed kunne være klart til politisk behandling i kommunestyret i mai.

I tillegg ble det på møtet 20. mars opplyst at man som strakstiltak vurderte å lage to felt inn i, gjennom og ut av rundkjøringen ved Øya for å redusere kødannelsen der.  

                                                  Oslo 2009-04-23

      Sven Bugge                                                                                    Jürg Berger

     (daglig leder)                                                                               (spesialrådgiver)
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