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                         LUKS kommentarer til NTP 2010-2019
Oversendt til Stortingets transport- og kommunikasjonskomitè ved Per Sandberg (leder)
1)

Ref. pkt. 9: "Styrke satsingen på stamnettet osv.".

Ref. pkt. 12: "Hovedmål for miljø".

-  Det må bygges dobbelt jernbanespor hele veien mellom Oslo og Drammen.

Dersom dette blir gjort kan store mengder gods som i dag kjøres på lastebil fraktes med tog.  Realiteten i dag er at Drammen nærmest fungerer som en containerby der gods til og fra Oslo lastes over på biler som blir stående i kø mellom de to byene.

Dette er samfunns- og bedriftsøkonomisk svært uheldig og miljøet får en enorm merbelastning i form av klimagasser og svevestøv.

Likeledes ville øvrig veitrafikk gli mye lettere dersom lastebilenes antall ble vesentlig redusert.

-  Jernbaneverkets tilbud til Cargonet passer ikke næringslivets transportbehov mht kapasitet, tidspunkt og punktlighet.

Resultatet er at en rekke bedrifter som gjerne ville sendt godset med bane, ser seg nødt til å bruke lastebiler.

Noe alternativ finnes ganske enkelt ikke.

2)

Ref. pkt. 10.1.1: "Mål og strategi for vegnettets utvikling".

-  Her er det viktig at man ikke glemmer næringslivets behov for rask og uhindret adkomst til hovedveinettet.  Bedriftene er ofte lokalisert i industriområder som kan havne i en trafikal bakevje dersom problematikken ikke tas på alvor.

Vedlagte tresiders rapport (LUKS dok. nr. 3221) er meget aktuell og illustrerer poenget.  I rapporten ser vi hvordan 60 bedrifter i Larvik fortviler over manglende kapasitet for å komme inn på E-18.

3)

Ref. pkt. 10.1.2.1: "Godstransport osv.".

-  Godsterminaler må plasseres slik at de følgende fire punktene er ivaretatt.

A)

  Terminalen må lokaliseres slik at gods som fraktes inn og ut av terminalen ikke forårsaker unødig kjøring inn til, inne i eller gjennom den byen terminalen skal betjene.

B)

  Man må ta skikkelig høyde for at terminalen har tilstrekkelig areal for både offentlige og private aktører.

Det hjelper lite om tog og båter lett kan losses og lastes hvis man må ha mellomtransport for å komme til speditørene og grossistenes cross.dockingslagre.

C)

 Terminalene må ha grei tilgjengelighet til hovedveinettet.  (Ref ovennevnte eksempel fra Hegdal industriområde i Larvik).

D)

 Det er nødvendig å stimulere til nytenking innen utformingen av og funksjonaliteten til selve terminalen.  Ofte planlegges og bygges godsterminalene etter gamle konsepter som hindrer mer rasjonelle løsninger. 

